Karl Benz, Henry Ford, Rudoli
Diesel og Alec Issigonis. Du
har hart navnene, men hva
har de med din hil & gjere?

Tekst: Rune Horsvoll

4 serviett av Alec
Issigonis.

) SKISSE: Mini
Morris ble skis-
ﬂ set ned pa en

menn som sto bak utviklingen av bilen.

Preget av nysgjerrighet, drammer og
pagangsmot, utviklet de tekniske lgsninger
som til sammen utgjer grunnlaget for den
moderne bilen. Benz er kreditert for den farste ¢ - -
i bilen i 1986, Ford for a sette verden pa hjul =
ved a ta i bruk samlebandet til T-Ford-produk-
sjon, Diesel for a finne opp dieselmotoren og
Issigonis for Mini og den moderne bilen med
tverrstilt motor foran og forhjulstrekk.
Her er mennene og deres bedrifter.

Du kan like det eller ikke, men det var
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MINI: Med sma hjuli hvert hjgrne, motoren

pa tvers foran og drift pa forhjulene ble

I8 Mini et forbilde for alle andre smabiler. Alec
Il Issigonis ble adlet for sin'konstruksjoni
; - 1969. Den tekniske skissen-er fra1958.
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FORSTE BILEN: Karl
Benz fikk patentet
pa den fgrste bilen i
1886.

Mlec Issigonis (1906-1988
Det er ikke mange som kjenner dette navnet. Arsaken er at hans bergmte oppfinnel-
se, Mini, ikke barer hans navn. Issigonis, fadt i Tyrkia, var ikke spesielt bilinteressert.

) = Mini og moderne bil

Likevel begynte han & jobbe for Morris da han kom til England. Men han hadde evnen
til & tenke utradisjonelt, s3 da Suez-krisen og bensinrasjoneringen tok til i 1956, fikk
han muligheten til & utvikle en liten bil som skulle ha plass til fire personer. Issigonis
startet med formen av en firkantet kasse. Han satte sma, 10-toms hjul i hvert hjgrne
slik at de ikke stjal plass i kupeen. Motoren satte han pa tvers foran og bilen fikk for-
hjulstrekk. P& denne maten ble 80 prosent av plassen overlatt til passasjerene. Mini
ble produsert fra 1959 og er blitt forbilde for alle mindre biler.

Alred Sloan (1875-1966)
- GM, verdens starste hilprodusent

Alfred Sloan var fgrst og fremst et orga-
nisasjonstalent. Han var sjef for General
Motors fra 1923 til 1946 og fortsatte fram
til 1956 som styreleder. Han forvandlet en
lgs sammenslutning av mange amerikanske
bilmerker til verdens stgrste og mektigste
bilprodusent. Han sgrget blant annet for
oppkjgp av de europeiske bilprodusentene
Vauxhall og Opel i 1925 0g 1929.

Nikolaus August Otto (1832-1891)
- hensinmotoren

Kjgrer du en bil med bensinmotor, kan du
takke tyskeren Nikolaus Otto for at du flytter
deg framover. | 1876 konstruerte han den
forste hgykomprimerte, firetakts bensinmo-
toren som var praktisk anvendelig i en bil.
Prinsippene i denne motoren er nesten ngy-
aktig de samme som i den som sitter under
panseret i din bil i dag. Derfor kalles den for
Otto-motoren. Han tok patent pa oppfinnel-
sen i 1877, men startet aldri selv noen bil-
produksjon med denne motoren. Det gjorde i
stedet en av hans ansatte, Gottlieb Daimler.

Karl Friedrich Benz (1844-
1929) - den farste bilen

Karl Benz var en typisk oppfinner
og handverker, full av ideer om
hvordan lage en kjerre som ikke
var avhengig av hesten som trekk-
kraft. Men noen forretningsmann
var han ikke. Det sto en kvinne bak.
Hver gang Karls lille forbrennings-
motor gikk i stykker, var det Bertha
Ringer, seinere hans kone, som
fikk Karl til & starte pa nytt. | januar
1886 registrerte Karl et patent pa et
kjgretgy med tre hjul og en firetakts
bensinmotor pd 0,9 hester. Verdens
fgrste bil var et faktum. Noen stor
suksess ble bilen likevel ikke fgr hans kone fore-
tok et PR-stunt. Sammen med sine to sgnner kjgr-
te hun 100 kilometer fra Mannheim til Stuttgart.
Siden en kvinne kunne klare dette alene, matte
oppfinnelsen vare fantastisk, mente folk.

PA HJUL: Henry Ford satte Amerika
og verden pa hjul, etter at han tok i
bruk samlebéandet for a produsere
sin T-Ford. | 1916 sank prisen pa

Henry Ford (1863-1347)
- samleband og T-Ford

Smabrukersgnnen Henry Ford var mannen som
satte verden pa hjul. Mens de andre bilprodusent-
ene pd begynnelsen av 1900-tallet produserte
biler for de fa, sgrget Henry Ford for at bilen ble
allemannseie. Det var verken hornmusikk eller
store avisoppslag da Henry Ford startet sitt Ford
Motor Company i Detroit i 1903. Arsaken til at
T-Forden slo knockout pa konkurrentene, var den
enkle og geniale konstruksjonen. Den ble brukt
bade som personbil, lastebil og traktor. Men aller
viktigst var det at Henry Ford i august 1913, som
fgrste bilfabrikant, tok i bruk samlebandet i sin
produksjon. Deler ble plassert ut pa strategiske
steder i fabrikken og et tau festet til karosseriet
sgrget for a trekke bilene gjennom fabrikken.
Produksjonstiden pa en T-Ford gikk ned fra 12,5 til
tre timer. Produksjonen steg og prisen pa bilene
sank. 11912 ble det solgt 89 455 T-Forder til en
pris av 600 dollar stykket. 1 1916 ble det solgt
585 388 T-Forder til en pris av 360 dollar stykket. @
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Nils Bohlin (1920-2002) -

Nils Bohlin er den eneste skan-

dinav pa var liste. Han kan ta
@ren for & ha reddet hundre

tusener av menneskeliv etter
at han introduserte trepunkts

sikkerhetsbelter for bruk i Volvo

sikkerhetsheltet

punktsbelter i Saab-fly, og han
kjente ogsa de store begrens-
ningene i det topunkts hofte-
belte som var montert i noen
biler pa 50-tallet. | dag brukes
disse beltene av alle og Bohlins

i 1959. Tidligere hadde han job-
bet med katapultseter og fire-

André Michelin (1853-1331)
- luftfylte dekk

Sammen med broren Edouard, utviklet
André Michelin familiens lille maskin- og
gummiforretning til verdens fgrste fabrikk
for luftfylte bildekk. Men det startet med
sykkeldekk. | 1889 etablerte bradrene
Michelin et Compagnie i Clermont-Ferrand
i Frankrike. | 1891 vant en av deres sykler
med luftfylte gummihijul et stort landeveis-
lgp. Etter dette brukte brgdrene mange

ar pa a overtale en gryende bilindustri til

a forsta at luftfylte dekk ville gi betydelig
bedre komfort enn de kompakte hjulene.
Pa midten av 30-tallet foretok brgdrene de
farste studiene av det som til slutt skulle bli
det modeme radialdekket for personbiler.

Gottlieb Daimler (1834-1900)
- hilindustriens far

Daimler blir ofte sett pd som den
moderne, europeiske bilindustriens far,
selv om han ikke likte & kjgre bil. Han
begynte tidlig @ eksperimentere med
gassmotorer og i 1872 jobbet han en
tid sammen med Niclaus Otto (se egen
omtale) i Deutz Gassmotorenfabrik.
Daimlers bidrag var a gjgre den mindre,
lettere, sterkere og raskere. Om motoren
satt i fly, biler, motorsykler eller trikker,
brydde ikke Daimler seg om. | 1889
lagde han sin farste bil sammen med
Wilhelm Maybach, og etablerte firmaet
Daimler Motorengesellschaft. | 1926, 26
ar etter hans dgd, ble Daimlers firma slatt
sammen med Benz.

Ferdinand Porsche (1875-1352) - Folkevogn

design er nesten uendret.

Rudolf Diesel (1858-1913)
- dieselmotoren

Rudolf ble fgdt i Paris, men studerte i
Miinchen i Tyskland. Han begynte raskt
a interessere seg for de store damp-
motorene pa den tiden. Han var lite
imponert over at motorene bare hadde
en effektivitet pa ti prosent. Med sitt
kjennskap til termodynamiske lover,

mente han at det var mulig a lage en mer
effektiv motor. | 1896 presenterte Diesel

en motor med selvtenning som hadde

en teoretisk effektivitet pa 75,6 prosent.
Dieselmotoren var fgdt. Motoren ble van-

lig i alt fra bater til oljerigger. Men bilin-
dustrien var treg. Fgrst i 1924 kom MAN
med en lastebil med dieselmotor.

André Citroén (1878-1935)
- forhjulstrekk

Unge André Citroén visste tidlig at han
ville utdanne seg til ingenigr. Sin fgrste
jobb fikk han i en fabrikk som lagde
girkasser. Men det var etter en tur til
Detroit i 1912, der han blant annet
besgkte Fords T-Ford fabrikk, at han

sa hvor tungvint produksjonen pa de
europeiske fabrikkene var. 1 1919, rett
etter farste verdenskrig, startet Citroén
produksjonen av en liten, billig bil med
samlebandsprinsippet han hadde sett
hos Ford. Allerede aret etter solgte han
20 000 biler. Hans stadige jakt pa nye
konsepter fgrte i 1934 til utviklingen av
den bergmte forhjulsdrevne modellen
7CV — bedre kjent som Traction Avant.

Ferdinand Porsche ble

fedt i Maffersdorf i dagens
Tsjekkia, men flyttet i 1923
til Stuttgart. Her jobbet han
fgrst med Daimlers racer-
biler og deretter for Auto
Union. Pa midten av 1930-
tallet fikk han i oppdrag fra
nazistyret a utvikle en billig
bil for folk flest. Resultatet
ble en av de mest
suksessrike biler i histo-
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rien, Folkevogna. |1 1939 ble .
bilen tilgjengelig for vanlige
folk og gjennom hele krigen
ble den laget i forskjellige
versjoner. Etter krigen ble
Porsche arrestert for a ha
samarbeidet med nazis-
tene, men etter lgslatelsen
i 1947 bestemte han og
sgnnen seg for & konstru-
ere sin egen sportsbil.
Resultatet ble Porsche.

Robert Bosch (1861-1942)
- tenningssystemet

Som yngst av 11 barn i en bondefamilie,
fikk Robert Bosch en mekanisk utdanning.
Etter skolegang i Tyskland, reise han til
USA, der han i 1884 og 1885 blant annet
arbeidet sammen med Thomas Edison.
Interessen for finmekanikk og elektrisitet
var tent. Tilbake i Tyskland startet han sin
egen bedrift, men det var forst i 1898 da
han tilpasset sitt lavspent magnetsystem
for bruk i bil at det ble fart i sakene. Til na
hadde bilenes tenningssystem bestatt av
en apen flamme i et rgr. Roberts nye mate
a skape gnist og tenning pa vakte stor
oppsikt i hele den gryende bilindustrien.
Snart hadde Bosch klart et komplett ten-
ningssystem med hgy spenning og egne
tennplugger. Han hadde lgst "problemet
over alle problemer” i bilen, som Carl
Benz sa det. Alt i 1913 hadde Robert
Bosch bedrifter i 20 land. Han tok aldri
patent pa tenningssystemet sitt.




